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Beschreibung:

Die Entwicklung einer Boden-Boden Lenkwaf-
fe auf Grundlage der in Deutschland im Ver-
lauf des zweiten Weltkrieges entwickelten V-
1 flihrte nach dem Krieg in Frankreich, da die
angestrebten besseren Leistungsparameter
nicht erreicht wurden, lediglich zur Verwen-
dung dieser als Arsenal 5.501 bezeichneten
Waffe als unbemannter Zielflugkérper mit der
Bezeichnung CT-10.

Da allerdings auch dessen Flugleistungen be-
reits zu Beginn der flinfziger Jahre des vori-
gen Jahrhunderts schon nicht mehr den An-
forderungen der Militars entsprachen, entwik-
kelte man bei Nord Aviation (spater Societe
Nationale Industrielle Aérospatiale) ab 1948
bis 1952 ein wesentlich moderneres Abldse-
musters ausgestattet mit einem Turbinenan-
trieb und mit Pfeilfligeln als NORD 5510 und
mit der Bezeichnung CT-20. Vorgesehen fir
die Einsatzverwendung im hohen Unterschall-
geschwindigkeitsbereich und in Flughéhen
bis zu 12000 m erreichte der neue Flugkdrper
1957 seine Einsatzreife und wurde in den
Jahren danach dann in groReren Stiickzah-
len auch hergestellt und in Frankreich, GroR3-
britannien, Italien und Schweden eingesetzt.

Im Rahmen entsprechender Weiterentwick-
lungen entstanden auf Grundlage der Ziel-
drohne CT.20 dann eine Gefechtsfeldaufkia-
rungsversion mit der Bezeichnung R.20 und
auch eine Kampfeinsatzversion M.20 flr den
vorgesehenen Einsatz als Schiff-Schiff-Flug-
korper MM.20 (Mer-Mer = See-See) sowie
fir die Kustenverteidigung (Sol-Mer = Boden-
See) SM. 20.

Da die beiden letztgenannten Einsatzmdg-
lichkeiten insbesondere in Schweden auf gro-
Res Interesse stieRen, man suchte zu dieser
Zeit gerade nach einem modernen Ersatz flir
das zu diesem Zeitpunkt bereits als veraltet
geltenden Lenkwaffenbaumuster Robot Rb.
315 und Rb. 316 war, begann 1959 im Auf-
trag der Koéniglich Schwedischen Marinema-
terielverwaltung die Lenkwaffenentwicklungs-
abteilung von SAAB - Scania gemeinsam mit
dem franzésischen Unternehmen Nord-Avia-
tion auf Basis einer Spezifikation der konig-
lich Schwedischen Marinefihrung gemein-
sam die Entwicklung einer Schiff-Schiff sowie
Land-Seeziel-Lenkwaffe zur Kistenverteidi-
gung als Ersatz fur die bis dahin in Schweden
dafir eingesetzten Eigenentwicklungen.

1961 begannen innerhalb dieser Zusammen-
arbeit erste Flugerprobungen auf der franzé-
sischen lle de Levant und danach dann auch
auf einem Testgeldnde im Nordschweden.
Ein Jahr spater folgten die Borderprobungen
der inzwischen als SAAB Rb.08 A (Rb = Ro-
bot = Lenkwaffe), SAAB 08 oder auch Robot

08 auch unter Einsatz des Kreuzers HMS
,Halland".

Nach mehreren Jahren Forschung und Ent-
wicklung erhielt SAAB Scania AB (Aktiebolag)
in Linkoping 1964 von der RSN (Royal
Swedish Navy) als Auftraggeber einen 86
Mio SK umfassenden Bauauftrag, der 1967
zur Indienststellung des Systems fiihrte und
1970 abgeschlossen wurde. SAAB hatte zum
Waffensystem selbstin dieser Zeit auchein
umfangreiches Prif- und Einsatzkontrol-
lequipment erarbeitet und dieses ebenfalls
den Streitkraften zur Verfligung gestellt.

Die Herstellung zahlreicher Serienbaukompo-
ponenten erfolgte dabei in Frankreich in der
Nord Aviation Fertigungsstatte in Meaulte
(Somme), von wo aus alle dort vorgefertigten
Baugruppen zur Endmontage der kompletten
Waffen zu SAAB nach Linkdping gebracht
wurden.

Das Einsatzsystem fiir die Rb. 08 bestand
auf Schiffen neben der Lenkwaffe aus einem
Aufklarungsradar, einem Feuerleitsystem, ei-
nem Lagerbunker, einer Nachladeeinrichtung
und einer Doppelstarteinrichtung.

An Land sowohl stationar als auch beweglich
loziert unterschieden sich die Ausrlstungen
der Kustenverteidigungseinheiten erheblich
von denen an Bord der Schiffe.

Die Rb.08 A war schwerer als die CT. 20,
langer als diese und besal} Faltfligel wegen
der geplanten Mitflihrung und Lagerung auf
den fiur ihren Einsatz vorgesehenen Zersto-
rern der ,Halland” Klasse.

1966 und 1967 wurden die beiden Zerstorer
HMS ,Halland“ und HMS ,Smaéland” jeweils
mit einem Doppelstartgerat und aller sonsti-
gen notwendigen Bordausrlistungen fiir den
geplanten Lenkwaffeneinsatz umgebaut und
ausgerustet.

An Bord der Zerstérer wurden die Lenkwaf-
fen in einem speziellen Lagerbunker unter
Deck mitgefiihrt und gelangten fur ihren Ein-
satz Uber eine Rampe innerhalb eines Tun-
nels direkt auf die Startschienen des schwenk-
baren Startgerates.

Der Rumpf der RB-08 A besal kreisformigen
Querschnitt, der sich zum Bug und auch zum
Heck hin jeweils verjingte. Er war aus Alumi-
niumlegierungen fir Belastungen biszu 7,5 g
hergestellt und in drei Bausektionen unterteilt.
Im vorderen Rumpfteil hinter dem Antennen-
radom befand sich die gesamte Steuerungs-
elektronik einschlieflich des Autopiloten und
die Bordstromversorgung.






Das Rumpfmittelteil bestand aus dem struk-
turtragenden Antriebsstofftank aus Stahl und
nahm dazu den Gefechtskopf auf. Der rlick-
wartige Rumpf aus Aluminium beherbergte
den Turbinenantrieb und trug die Leitwerks-
einheit.

Die in Mitteldeckerbauweise an den Rumpf
angelenkten Tragflligel waren nach oben falt-
bar konstruiert, besaen 30° Vorderkanten-
pfeilung und waren mit Spoilerklappen und
Endscheiben ausgestattet. Sie besallen ei-
nen Stahlrohrholm, Aluminiumrippen und
Aluminiumbeplankung. Am Heck waren das
30°gepfeilte 41°36’ gedffnetem V- Leitwerk

© Flight

© Skrydlataja Polska

ebenfalls aus einer Aluminiumlegierung mit
herkdmmlichen Ruderflachen und unten eine
zusatzliche ebenfalls 30° gepfeilte senkrech-
te Stabilisierungsflosse angebracht.

Vorn uber dem Lufteinlauf fir die Turbine be-
sal} die Rb.08 A einen langgestreckten Bug-
radom, der die Funkmessantenne der
Zielanflugsteuerung enthielt.

Der Antrieb des fir den Rampenstart einge-
setzten Startschlittens erfolgte durch zwei
franzésische Feststoffstartbeschleuniger der
Societe d'Etudes de la Propulsion par Reac-




tion (SEPR) mit je 6320 kp (52,57 kN) Schub
flr eine Brennauer von 2,4 Sekunden. Unmit-
telbar nach ihrem Ausbrennen fielen sie zu-
sammen mit dem Startschlitten automatisch
bei einer Geschwindigkeit von 500 km/h ab.
Als Marschantrieb diente ein in Frankreich
ab 1966 fir die Rb.08 A hergestelltes Strahl-
turbinentriebwerk Turboméca ,Marboré |l D*
mit 395 kp (3,9 kN) Schub

Der in Schweden fiir die RB-08 auf Grundla-
ge der Rb.04 Ladung entwickelte Hochex-
plosivfragmentierungsgefechtskopf wog 250
kg und verfligte tiber einen Kontaktziinder.

Wurde ein Ziel durch Radaraufklarung, Pat-
rouillenboote oder Aufklarungsflugzeuge er-
fasst wurden die ermittelten Zielkoordinaten
direkt in den Feuerleitrechner des Waffen-
systems eingespielt und dieser gab danach
in Abhéngigkeit von den Einsatzleistungspa-
rametern der Rb.08 A Befehle direkt an die
Starteinheiten hinsichtlich Ausrichtung des
Startgerétes in Zielrichtung und ermittelte pa-
rallel dazu den optimalen Startzeitpunkt.
Nach dem Start stieg die Rb.08 A zunéchst
auf ihre vorprogrammierte Einsatzflughéhe
und stabilisierte ihre Fluggeschwindigkeit.
Die in dieser Flugphase wirksame Funkkom-
mandofernsteuerung besal dabei ,liber den
Horizont Reichweite. War die Einsatzflughé-
he erreicht erfolgte die Steuerung mittels des
Autopiloten, der von Nord Aviation geliefert
wurde und mit einem prézisen barometrischen
Héhenmesser gekoppelt war.

Fir die Einhaltung konstanter Flugparameter
verwendete der Autopilot neben dieser Flug-
héhensteuerung eine Programmeinheit, die
mit zwei freien und einem Beschleunigungs-
kreisel gekoppelt war und tber einen Umfor-
mer und die zugehdrigen elektronischen Bau-
einheiten bei Notwendigkeit entsprechende
Steuersignale fir die Flachenspoiler und die
Ruderstellmotoren der Leitwerksruder gene-
rierte. Wahrend des Marschfluges wurden
Nickbewegungen Uber die Ruderflachen und
Gierbewegungen Uber die Spoilerflachen au-
tomatisch dabei kompensiert.

Die Programmierung der Umschaltung des
Lenksystems von Marsch- auf Zielanflugmo-
dus erfolgte vor dem Start fir den Zeitpunkt,
wenn die Rb.08 A eine Entfernung zum Ziel
von 15 km erreichte und der aktive 3D-Bild-
Radarzielsuchkopf das Ziel erfasste. Befan-
den sich mehrere Ziele im Erfassungsbereich
wabhlte dieser das grofte fur ihn erkennbare
fir den Angriffsanflug der Waffe aus und
Ubernahm die Lenkung der Endanflugphase
bis zum Zieleinschlag. Der Suchkopf arbeite-
te dabei in einem hoherfrequenten Bereich,
um Stérungen durch Bodenreflexionen zu
minimieren.

Alle fir die Einsatzsysteme notwendigen
elektronischen Ausriistungsbestandteile lie-
ferten CSF in Frankreich sowie die beiden
schwedischen Firmen Standard Radio &
Telefon AB und AB Jungner. Das komplette
Einsatzequipment die Teleunderhall AB.

Nach der offiziellen Erteilung des Serienbau-
auftrages im Jahre 1965 erfolgte bis Ende
1967 die Ausriistung und Indienststellung
der Lenkwaffe auf den beiden zuvor mit Rb.
315 ausgerUsteten Zerstérern HMS ,Smé-
land“ und HMS ,Halland“, wo sie danach bis
in die achtziger Jahre hinein im Einsatzdienst
verblieben.

Erste Auslieferungen von Serienbaumustern
erfolgten 1966 und man begann die Entwick-
lung einer Version speziell flir die Kistenver-
teidigung, die praktisch parallel zur Schiffs-
stationierung sowohl stationar als auch mobil
in Dienst gestellt werden sollte.

Bereits 1970 wurde die Fertigung flr die
Schiffsbewaffnung nach der Herstellung von
insgesamt 98 Baumustern eingestellt und
bereits zuvor hatten ab 1968 die Kistenver-
teidigungseinheiten der schwedischen Kiis-
tenartillerie organisiert als Kustenverteidi-
gungslenkwaffenbatterien mit dem Einsatz
der Waffe versuchsweise von stationéren
Basen und spéater dann hauptséchlich im
Rahmen mobiler Einheiten begonnen.

Der Start der Rb.08 A im Rahmen der Land-
stationierung erfolgte von einer auf einem
Einachsanhanger montierten Startbahn und
der Einsatz der Lenkwaffen erfolgte durch
einen pro Batterie auf einem LKW montier-
ten Feuerleitstand mittels des fir den Ein-
satz vorhandenen Feuerleitcomputer.

Eine modernisierte Version mit einer neu zu
entwickelnden Zielsucheinrichtung bezeich-
net als Rb.08 B befand sich zwar bei Ferti-
gungseinstellung bereits in der Planung, wur-
de allerdings nicht mehr realisiert und statt-
dessen blieben die Rb.08 A letztlich bis 1995
weiter in Dienst, bevor sie alle durch RBS-
15 TK abgelést wurden. Mit der Auflosung
der schweren Kdustenartilleriestreitkrafte in
Schweden wurden offiziell alle noch vorhan-
denen Rb.08 A 1989 aulRer Dienst gestellt.

Die schwedische Marine startete ihre letzte
Rb.08 A von der ,Halland“ im Jahr 1982.
Mehrere Rb.08 befinden sich noch heute als
Ausstellungsexponate in verschiedenen Mu-
seen und blieben so der Nachwelt erhalten.
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